Live Steam

Riverdale Umbau zur Echtkohle-Lok

In diesem Artikel geht es um eine gasbefeuerte
Echtdampflok der englischen Firma Roundhouse
Engineering (RHE), die ich mit einem Austausch-
Kesselbausatz der niederléndischen Firma Riverdo-
le Locomotives [RDL) auf Kohlefeuerung umgeristet

habe. (Bild 1)

Da die Funktionsweise der kohlebefeuerten Riverdale-Lok
bereits in dem Artikel von Manfred R. Meliset in der Garten-
Bahn-Ausgabe 2/2013 (93) sehr gut beschrieben wurde (und,
auch weiterhin auf der Riverdale-Website abrufbar ist, siehe
Infokasten), méchte ich hier tiber die verschiedenen funktio-
nalen und dsthetischen Anderungen berichten, die ich beim
Umbau der Lok auf Kohlefeuerung vorgenommen habe.

Roundhouse stellt hervorragende, gasgefeuerte Echtdampf-
Lokomotiven im Mafistab 1:19 her (auch als Bausitze), aber
es war schon immer ein Traum von mir, eine kohlebefeuerte
Lok zu besitzen. Angesichts des nahenden Ruhestands dachte
ich, jetzt oder nie, und bat Joep Janssen von Riverdale Lo-
comotives, mich auf seine Warteliste fiir einen Kohle-Kessel
zu setzen, um meine Roundhouse Satteltank-Lok ., Katie“
umzubauen (Bild 2). Die folgenden zwolf Monate der Vorbe-
stellung verbrachte ich mit der Recherche und Lektiire aller
Artikel, die ich tiber die Kohlefeuerung finden konnte.

Der Kesselbausatz kam punktlich, (Bild 3) und ich begann
mit dem Einbau, der nicht schwieriger war als die Monta-
ge der originalen ,Katie“ aus dem RHE-Bausatz. Das An-
leitungsheft mit seinen detaillierten Texten und Abbildungen
war dhnlich, und Herr Janssen beantwortete meine gelegent-
lichen E-Mail-Fragen prompt und hilfsbereit.
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Alter Roundhouse Kessel mit Gasfeverung und manuellem Dampfregler,
der verkauft wurde. Sichtbar auch die Blechfrittstufen, die umfunktioniert
wurden

Never, gerade ausgepackter Riverdale-Kessel, mit der tiefen Feuerbiich-
se. Kupfer-Dampfleitung und Messing-Hilfsbléser-Leitung laufen nebenei-
nander unterhalb des Kessels
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Funkfernsteuerung

Meine Bahnstrecke fithrt um drei Seiten des Gartens, insge-
samt eine Meile im MafSstab 1:19 (ca. 85 m). Die LGB-Gleise
laufen ebenerdig, aber teilweise mit einer 4 % Steigung. Des-
wegen schien es eine gute Idee, die Lok mit einer Funkfern-
steuerung auszustatten. Dann muss ich mich nur ab und zu
hinknien, um das Feuer zu pflegen und den Wasserstand zu
tiberpriifen, und kann mich mehr auf das Fahren konzentrieren.
Das von RDL gelieferte RC-System ist sehr priizise gebaut und
raffiniert konzipiert — drei Servos kontrollieren vier Funktio-
nen — Regler, Steuerung, Pfeife und die Neigung der Feuertiir.

Letzteres ist eine erwihnenswerte Besonderheit der RDL-
Konstruktion — die unten angeschlagene Feuertiir kann
wihrend der Fahrt leicht geoffnet beziehungsweise gekippt
werden. Dies, erlaubt der Zugluft oben am Feuer vorbei zu
ziehen, statt vom Feuerrost her durch das Feuer. Dadurch
werden Feuertemperatur und Kesseldruck entsprechend re-
duziert, was Uberdruck und einhergehenden Dampfverlust
vermeidet. Die Feuertiir ist also gleichzeitig auch eine Feu-
erregulierungsklappe (Englisch: Damper). Gesteuert wird sie
mit dem kleinen Messinggestinge an der rechten Seite der
Klappe. (siehe Bilder 4 und 3)

Nach einigen Fahrten, bei denen ich mich langsam an die
Besonderheiten der Kohlefeuerung gewohnen konnte, wurde
mir aber klar, dass es vorteilhaft wire, auch das Hilfsbliser-
ventil, das an der rechten Seite des Dampfdoms sitzt, fern-
steuern zu konnen. In bestimmten Situationen benotigt das
Feuer ndmlich einen zusitzlichen Luftzug vom Hilfsblaser
(Englisch: Blower), wenn es nicht mehr vom Abdampf-Blas-
rohr erzeugt wird, z. B. bei langen Steigungen bergab, beim
Warten, wiahrend ich die Strecke von Laub befreie, oder nach
dem Entgleisen an einer unzuginglichen Stelle der Strecke.
Die Diise des Hilfsblasers steht in der Rauchkammer direkt
neben dem Abdampf-Blasrohr und erzeugt ebenfalls einen
Unterdruck in der Kammer, der Luft durch das Feuer zieht.

Oben rechts der Hilfsblaserregler mit Begrenzer. Rechter Joystick regelt
mit vorwarts/riickwdrts sowohl Pfeife als auch Feurklappe. Linker Joystick
regelt Dampfzufuhr mit vorwarts/riickwérts und Steuerung mit li/re.
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Halterung fir Hilfsblaser-Servo, beachte Gebldse-Handrad mit Anlenk-
hebel

L5

Hilfsblaser-Servo in Position, Bodenbretter und Ubergangsblech

Um das Hilfsbliserventil zu steuern, wurde ein zusitzliches
viertes Servo auf der rechten Seite des Fiihrerstandes einge-
baut. Der Anschluss an das Ventil war kein Problem — RDL
stellt ein @7,5 mm kleines Handrad mit Hebel her, das gegen
das Standardhandrad fiir das Geblise ausgetauscht werden
kann. Der Hebel ist sehr klein, funktioniert aber gut mit ei-
nem @1 mm-Gestinge. Da der Servo direkt vor der Feuer-
biichse sitzt, wihlte ich Ganzmetallausfithrungen, sowohl fiir
Servo, Horn als auch Halterung. (Bild $)

Der Fernsteuersender, ein Futaba T6L, verfiigt iiber sechs
Kanile, wobei einer davon iiber einen kleinen Potentiome-
terknopf gesteuert wird. Eben dieser wurde dem Hilfsbliser-
Servo zugeteilt, was eine feine Dosierung des Dampfes ermog-
licht. Das Handrad am Ventil ist so klein, dass seine radiale
Bewegung geringer ist als die des Servohorns, also musste ich
die Bewegung des Servos begrenzen. Da dies am Sender elek-
tronisch nicht moglich war, habe ich einen kleinen Stahlstift
an der Seite des Potiknopfes befestigt und daneben eine In-
nensechskantschraube als Begrenzer oder Endanschlag einge-
setzt. (Bild 6)
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Gedffnete Rauchkammertir, sichtbar sind Querstrebe zur Befestigung der
Tur und die Messing-Reinigungsbiirste fir die beiden Kesselrdhren.
Kleines Foto zeigt das Scharnier der Rauchkammertiir

Offnende Rauchkammertir

Es ist nicht unbedingt notwendig, die Rauchkammertiir zu
offnen, um die Lok zu warten, aber da ich sowieso eine neue
Rauchkammer brauchte (ich hatte die alte zusammen mit dem
Gaskessel verkauft), habe ich die Gelegenheit genutzt und bei
RHE eine neue bestellt, die nicht gelotet ist, sondern eine se-
parate Tur aufweist. Bei geoffneter Tur kann man die beiden
Rauchrohren von vorne mit der mitgelieferten Messingdraht-
birste reinigen. Man kann diese Arbeit auch durch die Feuer-
buchsenklappe am anderen Ende des Kessels erledigen, aber
bei einem fest montierten Tender ist das etwas umstiandlich.
Abgesehen davon macht es Spal3, nach einer Fahrt die Tiir zu
offnen und die zwei Rauchrohren von RufS zu reinigen, genau
wie beim grofSen Vorbild!

Um das Scharnier herzustellen, habe ich die Tiir und die
Rauchkammer zusammen in einen kleinen Bohrschraubstock
eingespannt, diesen in den Handbohrmaschinenstinder ge-
klemmt und vorsichtig ein @ 1,5 mm Loch gerade nach unten
durch die Scharnierhalterungen gebohrt. Es ist mithsam, alles
stabil und in einer Linie mit dem Bohrer zu halten, aber mit
Geduld ist es moglich. Eine Stange mit Gewinde an beiden
Enden bildet den Scharnierbolzen. Der Zentralverschluss der
Tur (Englisch: Dart) wird in ein Querstiick (im RDL-Bausatz
enthalten) im Inneren der Rauchkammer geschraubt, um die
Tir zu schliefSen. (Bild 7)

Tender

RDL sieht vor, dass der Empfianger und die Batterien unter
dem Fithrerhausdach in der mitgelieferten, speziell konstru-
ierten Halterung untergebracht werden. Mit dem vierten Ser-
vokabel und einem zusatzlichen Servoschalter fiir die Schein-
werfer, die ich geplant hatte, wire es in der Halterung jedoch
sehr eng geworden, so dass ich mich entschied, alles stattdes-
sen in einem Tender unterzubringen (ebenfalls ein von RHE
angebotener Bausatz).

Ich bin ein grofler Fan von Tendern da ich finde, dass sie der

Lokomotive mehr Prisenz verleihen. In diesem Fall schien
er doppelt geeignet, da er nicht nur Platz fiir die Elektronik
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und die Batterien bot, sondern auch in seiner urspriinglichen
Funktion, Kohle fiir die Lok zu transportieren!

Um die Servokabel nach hinten zu fithren, wurden Schlitze
in die Kante des Fithrerhausbodens und an den Enden der
Rahmen gesidgt und gefeilt, dann die Drahte unter der Deich-
sel (mit einem kleinen Kabelbinder befestigt) und durch die
vorhandenen Schlitze im Tenderboden gefiihrt. (siehe Bilder
8 und 9).

Dort musste ich an jedes Kabel eine 10 cm Verliangerung ste-
cken, um den Empfanger an der Riickseite des Tenders zu er-
reichen. Es spart Zeit, wenn man die Servos und Kabelenden
vorher mit den entsprechenden Kanalnummern markiert.

Verlauf des Hilfsbldaser-Servokabels

Feuerraum von unten, Feuerrost und dessen Halterungsstangen, Olerab-
lassventil, Stufenhalterungen und Kabelfihrung
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Ein Loch fir den Batterieschalter ist bereits in der Tender-
vorderwand vorhanden, daneben habe ich ein Loch fiir die
Ladebuchse gebohrt. Die 2,4 GHz Empfingerantenne wird
durch ein Loch unter dem Tender herausgefiithrt und mit zwei
Schlaufen aus Messingdraht befestigt. (Bilder 10 und 11)

(10)

Um die Kohle in der oberen Halfte des Tenders zu transpor-
tieren, habe ich einen neuen Zwischenboden angefertigt, der
den vorhandenen schrigen Nietlinien zwischen Kohle- und
Wasserraum an den Tenderseiten folgt. Dieser Boden wurde
aus dem Messingblech des RHE-Fiihrerstands gebaut (daher
das sichtbare RHE-Logo), erginzt mit einem Stiick Sperrholz.
Nachdem RDL mit dem Kesselbausatz einen neuen Fiihrer-
standboden aus Edelstahl liefert, war dieses Teil tiberfliissig.

An der Vorderseite des Tenders wurden zusitzliche Handl4u-
fe angebracht, deren untere Schrauben die Vorderkante des
Zwischenbodens halten. Zwischen Lok und Tender habe ich
einen Ubergang aus Riffelblech (von RHE) montiert, um den
Spalt zu tiberbriicken. Dieser wird mit einer flachen u-férmi-
gen Halterung befestigt. (Bilder 12 und 13)

FuBbodenbretter

Im Gegensatz zur Situation bei Gasfeuerung (Bild 2) ist der
Fihrerstand der Kohle-Lok ziemlich leer. Dies ermoglicht
nicht nur Platz fir einen Lokfiihrer, sondern gibt auch Sicht
frei auf den Boden. Hier bieten Holzdielen eine nette Stei-
gerung des Realismus und sind mit wenig Aufwand zu be-
werkstelligen. Wiahrend das Fithrerhaus abgebaut ist, wird
der Boden mit Papier ausgemessen. Man schneidet und klebt
kleine Stiicke zusammen, bis sie als Schablone um die Servos
und in alle Ecken passen. Die so entstandene Form wird auf
ein Stiick 2-mm-Sperrholz geklebt und ausgeschnitten. Die
einzelnen Bretter konnen mit Einritzungen simuliert werden,
und anschliefend wird das Ganze mit verdiinnter schwarzer
Farbe entsprechend gebeizt. Die M2-Schrauben, die die neuen
Fithrerhaustreppen halten, fixieren auch die Bodenbretter an
‘ ihrem Platz. Der Tender kann auf die gleiche Weise mit einem
Tenderunterseite mit Empféngerantenne passenden Boden versehen werden. (Bilder 12 und 13)

®

Zwischenboden in Position, mit Roundhouse-logo, Schalter und Walisische Kohle und Schaufel von RDL, Hilfsbldser-Servo noch nicht
Ladebuchse, sowie Bodenbretter montiert
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Linke Trittstufe mit Stitzbigel und Befestigungsschrauben, die auch die
Bodenbretter in Position halten. Die Servokabel werden zur Deichsel ge-

fohrt

Trittstufen

Die Standard RHE-Blechstufen ins Fuhrerhaus sind robust
und zweckmifSig, (Bild 2) aber ich bevorzuge die detaillier-
teren Messinggussteile der Firma REGNER Eisenbahn- und
Dampftechnik. Da sie aber leicht biegen kénnen, wenn z. B.
die Lok entgleist (was auf meinem rustikalen Gleis gelegent-
lich vorkommt), habe ich die originale Trittstufe als Stiitzkon-
struktion wiederverwendet und hinter den neuen Trittstufen
montiert.

Das ging so: die alte Trittstufe abgesdgt, in eine rechtecki-
ge Form gefeilt, auf den Kopf gestellt und zwei Locher mit
@2 mm in die schmale Lasche gebohrt. Dann wurden sie
unter den Fihrerhausboden geschraubt. Sie sitzen im 90°
Winkel zu den Guss-Stufen und verhindern, dass diese nach
hinten gebogen werden konnen. Die vier Schraubenkopfe auf
dem Foto, zwei fur die linke Stufe, zwei fir die Halterung,
verdeutlichen die relativen Positionen. (Bild 14)

Ablassventil des Dampf-Olers

Das ist eigentlich ein Luxus, aber es erspart das umstandlich
Hantieren mit der Ablassschraube, die sich beim Oler von
Riverdale unter dem Fithrerhausboden befindet und nach
unten zeigt. Jetzt kann ich problemlos das Messinghandrad
erreichen und am Ende des Tages das Kondenswasser ablau-
fen lassen. Ich finde die zusitzliche visuelle Komplexitit der
Messingarmaturen auf der rechten Seite der Lokomotive ein
echtes Plus.

Um das Ventil anzuschlieflen, ist ein wenig Lotarbeit notig.
Zuerst wird eine M5-Buchse auf die Oberseite der originalen
Ablassschraube gelotet (der Kopf wurde gekiirzt, damit die
Baugruppe nicht zu tief sitzt), dann mit &2 mm durchbohrt.
Darauf kommt ein M5-Banjo-Anschluss mit einem & 3-mm-
Rohr, das nach hinten zum Ventil fithrt. Man konnte das Rohr
auch direkt an den Oler anloten, aber dann liefSe es sich nicht
so leicht wieder l6sen, wenn man es sich anders tiberlegt. Das
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Ablassventil des Olers in Position. Zeigt den Verlauf des Hilfsblaser-Ser-
vokabels. Teile fir den Aufbau und die Halterung des Ablassventils fur
den Oler

Banjo ist normalerweise mit einem & 2-mm-Rohr ausgestat-
tet, ich habe es gegen ein @ 3-mm-Rohr ausgetauscht, damit
das olige Wasser schneller abfliefsen kann. Wie bei den linken
Stufen habe ich die alte rechte Blechstufe zur Halterung fur
das Ventil und Stutze fur die Stufen umgebaut. Alle Bauteile
hierfiir stammen von REGNER. (Bild 15)

Lichter

Wenn es an Bord Strom gibt, tragen funktionierende Lampen
viel zum Erscheinungsbild bei. Ich habe Lampen und Hal-
terungen aus Messingguss verwendet, ebenfalls von REG-
NER. Sie haben einen Durchmesser von 14 mm und sind von
unten fur & 3-mm-LEDs vorgebohrt. Die passenden Halte-
rungen konnen nach vorne oder nach hinten gerichtet ver-
wendet werden, verschraubt mit 2-mm-Sechskantschrauben.
Ich habe entsprechende Locher in die Pufferbohlen (und die
Tenderruckwand) gebohrt (Bild 16), um sie zu befestigen und
etwas groflere Locher in die Rahmen, um die Drihte aufSer
Sichtweite zu fithren.

Rickleuchten am Tender, farbige LED-Kabel in Schrumpfschlduchen ver-
steckt
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Vordere Scheinwerfer, zeigt auch Scharnier der Rauchkammertir und
Gussfedern

Damit die Scheinwerferdridhte vor der Hitze der Rauchkam-
mer geschutzt sind, verlaufen sie in einem hochtemperaturfes-
ten Hiflex-Polyestergeflecht-Schlauch, alternativ konnte man
auch Silikondrihte verwenden. Dieser Schlauch ist Gbrigens
derselbe, mit dem ich die Dampfleitung vom Oler zu den Zy-
lindern gedammt habe.

Mit einem Fernsteuerkanal und einem Servoschalter kann
man die Lichter aus der Ferne einschalten, was sehr praktisch
ist, wenn man in einen Tunnel oder unter ein Gebiisch fihrt.
Zum Glick hatte der Futaba T6L einen zusitzlichen Kanal,
der von einem Kippschalter oben links gesteuert wurde, die-
ser war genau richtig, um den Servoschalter direkt zu steuern,
ohne Umweg mit Y-Kabel oder Ahnlichem. (Bild 6 und 17)

Federn

Die RHE Lok ,,Katie“ wird mit der etwas simplen Silhouette
von Blattfedern geliefert, welche auf die Oberseite des Rah-
mens gelasert sind. Diese haben ungefihr die gleiche Grofse
wie die gegossenen WeifSmetallfedern aus dem RHE-Tender-
Bausatz, die wie fast alle Bauteile von Roundhouse, separat
erhiltlich sind. Ich bestellte zwei Paare, schnitt die unteren
Achslager von den Gussteilen ab und klebte die oberen Blatt-
Federn mit Epoxy auf die gelaserten Federsilhouetten. Die
leichte Abweichung der Abmessungen lasst sich kaschieren,
indem man den Hintergrund schwarz und die Federn rot oder
grau anmalt. Ein kleiner vertikaler Messingstreifen, der mit-
tig unter jede Feder geklebt wird, vervollstandigt die optische
Verbindung zur Achse. (Bild 17)

Fihrerhaustiren

Viele englische Schmalspurlokomotiven werden ohne Fiih-
rerhaus-Turen gefahren. Ich finde, dass Loks mit eingebau-
ten Tiren einfach vollstindiger aussehen, und weil sie nicht
schwer zu machen sind, habe ich sie auch hier eingebaut. In
diesem Fall verbirgt die rechte Tiir auch das Hilfsbldser-Ser-
vo, ein zweiter Pluspunkt.

22

Die Herstellung einer Tiir fiir das Katie-Fithrerhaus erfordert
etwas mehr Arbeit als bei anderen Loks, da es viel eleganter
ist, die Kurve des Seitenfensters fortzusetzen, als eine recht-
eckige Tir einzubauen.

Ich zeichnete die Kabinenseite auf Papier ab und ermittelte
dann mithilfe von Ellipsenschablonen, welche Kurve am bes-
ten passen wirde, damit die Kurve des Fensters schon fortge-
setzt wird. Fotokopien der Zeichnung wurden dann auf Mes-
singrechtecke 30 x 60 x 0,5 mm, mit Sprithkleber geklebt und
das Metall in Form gefeilt. Fur die dickere obere Kante wurde
ein Stiick Vierkantstab (1 x 1 mm) an die Kurve gebogen und
verlotet, dann wurden die Enden des Stabes abgefeilt, damit
sie in den Turrahmen passen (einfacher als ein bereits gekiirz-
tes Stiick in die richtige Position zu loten). Dann wird die
Tur in Position gehalten, damit die Befestigungslocher zum
Bohren angezeichnet werden konnen.
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Zeichnung fir Fihrerhaustiren, vom Gehéuse abgepaust, mit 40°Ellipse
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und Tirumrissen

Fuhrerhaustir mit gebogener Oberkante und Tirgriff, auch sichtbar die
zusdtzlichen Handléufe an der Fihrerhausriickwand
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Beide Turen werden von den Schrauben des vorderen Hand-
laufs gehalten und enden kurz vor den Schrauben des hinte-
ren Handlaufs. Es ist hilfreich, wenn die Locher in der Tiir
etwas Uuberdimensioniert sind, dann kann man die Oberkante
der Ttr beim Anziehen der Schrauben genau an die Rundung
anpassen.

Die Turgriffe werden aus M2 Handlaufknépfen von RHE
hergestellt. Man I6tet ca. 20 mm von @ 1,5-mm-Rundstab in
den Knauf und feilt dann das Kugelende vorsichtig zu einem
Wirfel. Zum Schluss wird mit 7 mm Abstand zum Knauf das
Ende des Stabs mit einer Rundzange um 90° gebogen und der
Rest so abgeschnitten, dass ein Luftspalt von 1 mm zur Tiir

verbleibt. (Bilder 18 und 19)

Name

Die letzte Erganzung bestand darin, der Lok einen Namen zu
geben, der zu ihrem neuen Charakter passt. Zuerst konnte
ich mich nicht fiir einen entscheiden, X war zu banal, Y zu
skurril. Aber nach einer abendlichen Fahrt, als ich den feu-
rigen Schein aus dem Feuerrost unter dem Fiihrerhaus, die
Funken aus dem Schornstein und den hellen Glanz aus der
Feuerbiichse bemerkte, war der neue Name klar - Vulcan!
(Bilder 20 und 21)

Ich méchte hinzufiigen, dass ich keinerlei Verbindungen zu
den hier genannten Firmen habe, ich bin nur ein zufriedener
Kunde.

Text/Fotos: James Orrom
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Kapitdn Haddock fahrt den Nachmittagszug der Ammerseebahn
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40 psi auf dem Manometer, ein gesundes Feuer, genug Wasser, es kann
losgehen!

Der Garten Bahn Artikel iiber die Riverdale-Kohledampf-
lok kann hier heruntergeladen werden:
riverdale-loco.com/PDF_GB_93_2_13_S18-
20_LS_Jansen_Riverdale_z.pdf
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